N nur dann v

Obwohl die Pan perfekten Wind- und Wetterschutz
bietet, wird zum Rauchen untergestelit.
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ber mit einem moérderdunklen Visier fur
erschwerte Bedingungen sorge. Selbst be
strahlendem Sonnenschein wére mir das
elektrisch verstellbare Schild viel wert.
Well es eine Form von Luxus ist, der
wirklich was bringt. Auf langen Touren
kannst du am urbequemen Bock die Hal-
tung verdandern, ohne den VWindschutz zu
schmadlern, Du driickst einfach auf den
Knopf und richtest dir deine ganz personli-
che Luftkugel ein. Um darauf zurtickzu-
kommen: Wind- und Wetterschutz sind
auf der wuchtigen Pan vom Feinsten, Vom
einsten ist auch die Bremserer. Auf den
ersten 40 Kilometern unserer Testfahrt
war es noch trocken, und ich fihrte Ver-
suche mit dem Anker durch. Zuerst stieg
ich vor einem Kreisverkehr einfach voll in
die Hinterbremse und erwartete mir e
nen spektakuldren Slide bel maBiger Ver-
zégerung, Doch das schwere Schiff blieb
vollkornmen in der Spur und zeigte eine
Bremswirkung, die es normalerweise so
nicht geben kann. Ich meine, Ublichenweise
bedeutet das hintere Ankerwerfen nichts
anderes als eine michtige Show fur die
Nachkommenden. Aber die Fuhre hat
echte Verzogerung gezeigt! Leicht verunsi-
chert, latschte ich noch weitere zwei Mal
voll hinten drauf. Immer mit demselben
Ergebnis. Fihite mich ein billchen wie ein
verstandnisloses Nudlaug und ahnte, dal3
ich wéhrend des technischen Vortrages
am Morgen doch nicht einschlafen hatte
solien, Irgendwann kam mir dann der nch-
tige Gedanke: "Eh klar, die hat das kombi-
nierte Bremssystem." Genau. Das soge-
nannte DCBS von Honda arbeitet mittler-
weile auf unwahrscheinlich hohem Niveau.
Bremst du hinten, wird die Vorderbremse
mitaktiviert. Bremst du vorne, wird auto-
matisch auch hinten mitgebremst. Der
Schlussel zum Erfolg dieses System liegt si-
cher in der Abstimmung: Gab es friiher

"Da sprechen sie
am Vorabend
noch wvon  ver-
scharften  Bullen-
kontrolien und
dafi zivilisiert ge-
fahren wird. Und
dann rauchen sie

am nichsten Mor-
gen mit ihren Pan-Europeans dermafien an, daf3
ich mit der Transalp, obwohl ich sie ausgewunden
habe wie einen Wettex, nicht den Funken einer
Chance hatte. Ein lbler Trick."

Rudolph, der Barmherzige

"Der V2 der VTX ist einer der besten Motoren, die
wir je gebaut haben. Das nur nebenbei. Setze
grofie Hoffoungen in meine zum Naked Bike um-
konstruierte Firestorm. Aber daf3 ich heute in die-
ser Dose sitze und zum Flughafen eiere, stimmt

bei den ersten Versionen noch Probleme
mit dem Uberbremsen des passiven Ra-
des, so funktioniert das jetzt in einer Art
und Weise, die nach respektvoller Aner-
kennung verlangt. Spielt keine Rolle, wenn
man wie ein Elefant in den Anker happt,
das passive Rad blockiert garantiert nicht.
Und dabei war ich noch nicht im Bereich,
in dem das ABS eingreift. Ich mufite mich

wirklich zwingen, vorne brutal genug zuzu-
greifen, um das Antiblockiersystem zu akti-

vieren. Bin an und fUr sich keiner, der auf
der Bremse noble Zurlickhaltung zeigt,
aber ich mul} gestehen, dald ich das
DCBS-ABS System auf der Pan nicht aus-

bremsen kdnnte. Sicher ist das ein persén-

licher Dampfer und fir mein Selbstver-
trauen nicht férderlich, aber andererseits
eine Frohbotschaft, dall das jetzt wirldich

funktioniert und nicht nur viel Geld kostet,

Die Intervalle, in denen das System das

denklich.
Wenigstens
bin ich nicht allein."

Berger-san, Honda-Chef

"Wundert mich
nicht, dafi die Fr.
Aufmuth den Trip
nach  Frankreich
ausgelassen hat. Sie
hat genau gespiirt,
dal3 Zonko mit ihr
auf der Pan-Euro-
pean fiirchterlich wheelen wollte. Fiir Zonko
war das natiirlich enttduschend. Er hdtte so
gerne gehort, wie The Voice of Honda in den
Helm kreischt. MuB ja wirklich ein unvergefili-
ches Klangbild sein,"

Berzerk

Blockieren verhindert, sind unheimlich
kurz und lassen dltere Systeme, bei denen
du zwischen dem Schlielen und Offnen
der Zangen fast einen Tschigg hattest
durchziehen kénnen, richtig erbdrmlich
wirken, Die Pan ist die erste Maschine, die
ich mit ABS ardern wiirde.

Auf grolBer Fahrt
Mul} schon gewaltig sein, mit diesem Mor-
derbock auf gralle Fahrt zu gehen, Der
neue |.260 ccm grofie eingespritzte V4-
Motor schiebt das vollgetankt rund 330
Kila schwere Schiff souverdn durch die
Welt. Klar reift das nicht an wie eine Fi-
reblade. Aber die |27 PS und die 125 Nm
erméglichen ein herrschaftliches Fahren
und mit etwas Engagement auch ein
Wheelie an der Ampel. Kommt ja mérder,
wenn so eine Riesenfuhre aufs Hinterrad
steigt. Da wird dich der Wachmann nicht
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MOTOR

Bohrung x Hub:

Leistung:

Antrieb:
FAHRWERK
Rahmen:

a0°Vv4, 18V, wassergek.
1.261 cem

78 x 66 mm

127 PS bei 8.000 min
125 Nm 6.000 mi

45 mm, luftunterstitzt
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Brl: ‘5‘!:1 h.
Reifen
Reifen h
SONSTIGES
Sitzhohe:
Tankinhait:

Ballkonlicaise

Fotos: Rudolph, der Barmherzig

=l
single-side, Vorsp. + Zugst. justb.
310 mm Doppelschei 3K), DCBS (ABS)
316 mm Scheibe (3K), DCBS (ABS)
120/70-18
170/60-17

17.850,- Eier (19.499,- Eier)






